CONCORDIA
MARITIME 7

Delarsrapport 1 januari—30 september 2022

Framgangsrika fartygs-
forsaljningar

m Totala intakter

Q3 MSEK 118,2 (165,6)

9 man MSEK 423,71 (553,6)
m EBITDA

Q3 MSEK 38,0 (-56,8)

9 man MSEK 170,4 (-119,1)
m Resultat fore skatt

Q3 MSEK -22,8 (-141,4)

9 man MSEK -16,7 (-350,0)
m Resultat efter skatt per aktie

Q3 SEK -0,48 (-2,96)

9 man SEK -0,37 (-7,39)

Handelser under tredje kvartalet

m Avtal om forsaljning av tre P-MAX-fartyg.
Sammantaget vantas forsaljningen med-
fora en positiv likviditetseffekt om cirka
MUSD 30. Likviditetsoverskottet kommer
anvandas till accelererad amortering av
lan.

m Leverans av den forsdlda P-MAX-tankern
Stena Paris. Forsaljningen har mojliggjort
en accelererad amortering av 1an om ca
MUSD 5.

Kvartal 3 (jul-sep) 9 manader (jan-sep)
Nyckeltal 2022 2021 2022 2021

Totala intdkter, MSEK 118,2 165,6 4231 553,6 704,8

EBITDA, MSEK 38,0 -56,8 170,4 -119,1 -82,6

EBITDA, MUSD 3,4 -6,6 17,2 -14,0 -9,6

Rorelseresultat, MSEK -3,6 -117,5 42,8 -293,5 -583,5

Resultat fére skatt, MSEK -22,8 -141,4 -16,7 -350,0 -658,2

Resultat efter skatt, MSEK -22.8 -141,4 -17,6 -352,6 -660,4

Rantebarande skulder 10539 1566,5 710539 1566,5 15976

Soliditet, % 20 25 20 25 14

Réntabilitet pa eget kapital, % neg neg neg neg neg

Disponibel likviditet inkl. outnyttjade

kreditfaciliteter, MSEK 86,1 70,0 86,1 70,0 34,9

Resultat efter skatt per aktie, SEK -0,48 -2,96 -0,37 -7,39 -13,84
Stena Polaris fortsjd vid Eget kapital per aktie, SEK 712 12,49 712 12,49 6,21
Thule Air Base, Gronland. Lost Time Injury 0 0 0 0 0

Redovisningsprinciper se sidan 16. Definitioner se sidan 14.
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Stigande tillgangsvarden
och ett nytt finansiellt lage

Tanksjofarten upphor aldrig att fascinera. Trots att en aterhamtning lange forutspatts
forundras man over vilken scenférandring som skett hittills under 2022. Vid arets bor-
jan var fundamenta positiva men intjaningen i botten — idag ar fraktmarknaden stark,

Concordias tillgangsvarden hoga och utsikterna i nartid goda.

UNDER DET TREDJE KVARTALET fortsatte den starka
utvecklingen pa produkttankmarknaden som inleddes i
april. Snittintjaningen for ett MR-fartyg p& spotmarknaden”
steg fran USD 27 600 /dag i Q2 till USD 35 200 /dag under
Q3. Trenden pa timecharter-marknaden var densamma.

En ettarig timecharter steg fran runt USD 17 000/dag till
USD 24 100/dag och en treérig timecharter fran USD

14 100 /dag till USD 16 800/dag.

Den stérkta marknaden f6r tanktransporter har dven fatt
tillgdngsvéardena pa fartyg att fortsatta uppat och omsatt-
ningen av fartyg har varit hog, framfor allt for dldre tonnage.
Uppskattat marknadsvarde for ett nytt MR fartyg, direkt
frén varyv, okade 12% frén cirka MUSD 40,1 i Q2 till MUSD
44,8 Q3 - medan ett 10 &r gammalt fartyg okade 23%
fran cirka MUSD 22,1 till MUSD 27,1.

Utvecklingen beror till stora delar pa de férandringar i
lastfloden som den ryska invasionen av Ukraina har fort
med sig. Alltmer rysk olja finner kopare i Asien medan
framfor allt Europa ersétter sin ryska import med olja frén
Mellandstern, Vastafrika och USA. Vad géller produktsidan
har hog efterfrdgan och anstrangd raffinaderikapacitet
medfort att 6kade volymer transporteras langre distanser.

Nationella strategiska oljelager kan ses som en buffert
vid 6kad efterfrdgan och oljelagren ar idag mycket laga.
USA har fortsatt att nyttja sin Strategic Petroleum Reserve
(SPR). Samtidigt har OPEC+, trots sina beslut att minska
produktionen, haft svart att nd uppsatta produktionsmal.
Tillsammans med fortsatta sanktioner och en osaker eko-
nomisk tillvaxt, framfor allt i Kina, kan detta komma att
bidra till en fortsatt svangig utveckling av saval efterfragan
som av priser pa olja och energi — och i férlangningen dven
av priserna pé tanktransporter.

P& utbudssidan ar orderboken for tankfartyg fortsatt lag
vilket vantas medfora 1&g nettotillvaxt framdver. Till detta
bidrar aven fortsatt utfasning av aldre tonnage. Inom MR-
segmentet uppskattas nettotillvaxten under 2023 sjunka till
2-3%?, vilket ar lagre an 2022. Ett antal lagda bestallningar
pa dyra containerfartyg skulle pa langre sikt eventuellt
kunna omférhandlas till tankfartyg, med det bor i sddana
fall endast medfora en marginell paverkan.

Resultat
Concordia Maritimes resultat for Q3 uppgick till MSEK
-22,8 (-141,4). Resultatforbattringen jamfort med mot-

svarande kvartal foregdende ar &r en konsekvens av in-
gangna time charteravtal och starkt marknad. Att resultatet

anda blir negativt beror huvudsakligen pa att den dverens-
komna bashyran (USD 15 500/dag) inte racker till bok-
féringsmassig vinst. Dessutom har de fraktavtal Stena Bulk
slutit for fartygen hittills gett en begransad vinstdelning
eftersom de huvudsakligen ar timecharter-avtal som har en
férdrojning gentemot den snabbare utvecklingen pa spot-
marknaden.

Det femariga avtalet med Stena Bulk sdkerstaller en bas-
hyra och vinstdelning pa 6verstigande nivaer berdknad pa
snittintjaningen per fartyg och halvar.

Det ar saklart trakigt att det charteravtal som var sa vik-
tigt for Bolagets framtid under hosten 2021 nu begransar



VD HAR ORDET \ VERKSAMHETENS UTVECKLING

var uppsida, men sé ar branschen. Darutdver har Bolaget
under kvartalet ockséa haft stigande réanteutgifter.

Nytt finansiellt Iage och minskad skuld genom
fartygsforsaljningar

Under kvartalet levererades vart dldsta fartyg Stena Paris
till sin nya agare. Avtalet ingicks i juni och efter lite forse-
ningar lamnade hon flottan under september.

Under kvartalet tog Bolaget tillvara pa den starka mark-
naden och ingick kontrakt om forséljning av ytterligare tre
aldre fartyg, Stena Primorsk, Stena Performance och Stena
Provence, alla byggda 2006. Tva av fartygen berégknas leve-
reras till sin nya agare under december och det tredje i janu-
ari. Sammantaget vantas forséaljningen medfora ett
likviditetsGverskott om cirka MUSD 30, vilket kommer
anvandas till accelererad amortering av lan.

Efter genomférda forséljningar av ovan namnda fartyg
beraknar Bolaget att de totala rantebarande skulderna kom-
mer ha minskat med cirka MUSD 55.

Ett bolag i omvandling

Concordia Maritime ar ett bolag i transformation. Vi har en
avsevart mindre kostym an vi hade vid arets ingdng men

vi ar ocksa ett finansiellt mycket starkare bolag. Den resan

har varit nédvandig. Nu fortsatter arbetet med att utvardera

vart ndsta steg. Sjofarten ar cyklisk och timing &r viktigt vid
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alla transaktioner, saval kop som forséljning. For vara aktie-
dgares basta haller vi ett 6ppet sinne till de affarsmajlig-
heter som finns.

Manatliga marknadsrapporter

Omvérlden préglas hittills i &r av stor dramatik, sa dven
tankmarknaden. Inflation, stigande rantor och geopolitisk
oro paverkar privatpersoner och sjofart. For att spegla
utvecklingen och vad den innebér for tanksjéfarten publi-
cerar vi en marknadsrapport i borjan pa varje manad.
Hall garna utkik efter den pa concordiamaritime.com.

Goteborg i november 2022,
Erik Lewenhaupt, Vd

TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE |

OVRIG INFORMATION

1) Intjaning for en 47 000 dodvikts produkttanker byggd efter 2010, utan skrubber
och av “non-eco” design. Ett genomsnitt av intjaning pa Baltic Exchange’s index-
rutter TC2, TC14, TC10, TC11 och TC12 index. Kalla: Howe Robinson Partners.

2) BRS Tanker Monthly October 2022.
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Verksamhetens utveckling

Resultatet for kvartalet uppgick till MSEK —-22,8 (-141,4). EBITDA uppgick till MSEK
38,0 (—56,8). Resultatforbattringen jamfért med motsvarande kvartal foregaende ar
ar huvudsakligen en konsekvens av ingangna timecharter-avtal och en starkt marknad.
Forsaljningen av Stena Paris medforde en positiv likviditetseffekt om cirka MSEK 5,
vilken har anvants till accelererad amortering av lan.

Under kvartalet avtalades om forsaljning av de tre produkt-
tankfartygen Stena Primorsk, Stena Performance och
Stena Provence. Tva av fartygen kommer att levereras under
december 2022, det tredje i januari 2023. Sammantaget
vantas forsaljningen medfora en positiv likviditetseffekt om
cirka MUSD 30 och detta 6verskott kommer att anvandas
till accelererad amortering av lan.

Efter ovanstéende leveranser kommer Concordia
Maritimes produkttankflotta att utgéras av fyra P-MAX-
fartyg om vardera 65 200 dwt. Tre av fartygen sysselsatts
pa ett femarigt tidsbefraktningsavtal med Stena Bulk.
Kontraktet stréacker sig fram till 2026.

Stena Bulk har under kvartalet sysselsatt fartygen pa
en kombination av korta och meddellanga kontrakt. For
mer information om fartygens sysselsattning, se sid. 20.
Mer information om avtalet med Stena Bulk finns pa
concordiamaritime.com.

Stena Polaris, utkontrakteras sedan i borjan av 2022 till
Crowley Government Services Inc. Avtalet, som &r pa s.k.
bareboat basis, |6per dver en period om minst 12 manader
med arliga forlangningsoptioner fram till 2026. Crowley hyr i
sin tur ut fartyget till US Military Sealift Command.

Flottans intjaning
Det femariga avtalet med Stena Bulk sdkerstaller en bashyra
om USD 15 500 per dag och fartyg, med vinstdelning pa
overstigande nivaer berdknad pa snittintjaningen per fartyg
och halvar. For Q3 har en preliminar berékning av vinstdel-
ning for hittills kontrakterade resedagar under Q3 och Q4
gjorts. Sammantaget bedoms den genomsnittliga intja-
ningen under kvartalet ha uppgatt till USD 16 400 per dag
och fartyg.

Intjéningen for Stena Polaris motsvarar ett tidsbefrakt-
ningsavtal pa cirka USD 18 000 per dag.

Accelererad amortering av lan

Under kvartalet har Concordia Maritime utdver sedvanlig
amortering dven aterbetalat 1anen for Stena Paris. Samman-
taget motsvarade forséljningen av fartyget en positiv kassa-
flodeseffekt om ca MUSD 5. Under de forsta nio manaderna
2022 har MSEK 388,0 (83,9) amorterats pa bolagets bank-
l&n, varav MSEK 324,3 (0,0) bestar av amorteringar i sam-
band med fartygsforséljningar. Vid utgangen av tredje
kvartalet 2022 var den tillgangliga likviditeten, inklusive
outnyttjade kreditfaciliteter MSEK 86,1. Styrelsen gor
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OVRIG INFORMATION

Koncernens totala intakter och resultat

Q3 Helar
MSEK 2022 2021 2021
Totala intakter 118,2 165,6 704,8
varav resultat fran fartygsfsg 2,9 0,0 0,0
varav vinstdelning® 75 n.a n.a.
Rorelseresultat -3,6 -117.5 -583,5
Resultat fore skatt -22,8 -141,4 -658,2
Resultat efter skatt
per aktie, SEK -0,48 -2,96 -13,84

1) I kontraktet med Stena Bulk ingar mojlighet till vinstdelning pa frakter 6versti-
gande bashyran om USD 15 500 per dag och fartyg. Vinstdelningen baseras pa
snittintjaningen per fartyg och halvar. Slutgiltig vinstdelningsavrékning for perio-
den juni-december 2022 sker per 31 december 2022, och kommer redovisas i
bokslutskommunikén fér 2022.

Likviditet och finansiell stallning

30 sep 30 sep
MSEK 2022 2021
Disponibel likviditet 86,1 70,0
Rantebarande skulder 10539 15871
Eget kapital 340,0 596,2
Soliditet, % 20 25
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bedémningen att befintlig bankfinansiering och 6vriga ingétts har klassificerats som "skulder som har direkt - Fraktmarknadens utveckllng,
finansieringskallor ar tillrackliga for att trygga koncernens samband med tillgdngar som innehas for forséljning” produkttank MR
finansiering for minst den kommande 12-manaders- inkluderad i raden for korta skulder i bolagets balansrak-
perioden. De lan som forvantas kunna aterbetalas efter ning. ; USD 000 perdag
férsaljningen av de tre fartyg déar férsaljningsavtal har 4
.36
C27
©18
EBITDA per kvartal :
Q3 Q2 Q1 Q4 Q3 Q2 Q1 Q4 Q3 ! 9
MUSD 2022 2022 2022 2021 2021 2021 2021 2020 2020 !
Produkttank timecharter 49 6,6 5,1 57 1.7 4,4 4,5 4,6 4,5 9 2019 2020 209] 2022
Produkttank spot, &gt och leasat tonnage -0, 01 0,3 -0,7% -2,09 -3,62 -7.6" -2,0 0,3 |
Produkttank spot, korttidsinchartrat tonnage = - - = - 0,0 0,0 0,0 0,0 | @ MR Global basket em» MR 1yrTC Rate e MR 3yr TC Rate
Forsaljning fartyg -0,4 — -1,4 - -36 - - — - ;
Produkttank totalt 4,4 6,6 4,0 5,0 -3,7 0,8 -3,1 2,6 4,9 | Den genomsnittliga intjaningen pa spotmarknaden uppgick till USD 27 600 per dag
; (35200). Aven time chartermarknaden har stérkts och ett ettdrigt kontrakt fér en
Suezmax spot, gt och leasat tonnage -0,5 09 0,5 0,4 -0/ 0,2 0,3 0,1 1,4 | MR-tanker 1ag i slutet av kvartalet pa cirka USD 25 250 per dag, lite beroende
Suezmax spot, korttidsinchartrat tonnage 0,0 0,0 0,0 -0,1 -2,0 -2,0 -1,8 -1,8 0,0 ¢ pafartygets design.
Forséljning fartyg 0,6 4] — — — - — — — !
Suezmax total 0,1 5,0 0,5 0,3 =21 -1,8 -1,5 -1,7 1,4 Fartygsvérden, produkttank MR
Admin och 6vrigt =11 -1,0 -1,2 -0,9 -0,8 -1,0 -0,8 -0,8 -0,7 |
Totalt 3,4 10,6 3,2 4,4 -6,6 -2,0 -5,4 0,1 5,5 | MUSD
© 50
1) I summan ingér negativ bunkerhedge om totalt MUSD -2,9. 3) | summan ingdr negativ bunkerhedge om totalt MUSD -0,3. 3
2) | summan ingar negativ bunkerhedge om totalt MUSD -1,9. 4) | summan ingar negativ bunkerhedge om totalt MUSD -0,9. . 40
3 Sow
Intakter per fartygskategori 3
Q3 9 man Helar ' 20
MSEK 2022 2021 2022 2021 2021 ;
1 10
Produkttank timecharter 107,8 74,2 336,9 196,0 322,3 '
Produkttank spot 6,5 72,7 6,5 289,3 300,5 L)
Resultat frén fartygsforsaljning 19 0,0 19 0,0 0,0 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Produkttank totala intakter 116,1 146,9 345,3 485,3 622,8 |
Suemax spot 11 187 379 683 820 ! e MR 47 000 Newbuild MR 47 000 10-yr n/a
. ! South Korea
Resultat fran fartygsforsaljning 1,0 0,0 40,0 0,0 0,0 !
Suezmax totala intdkter 3,9 18,7 77,9 68,3 82,0 3 Den starka utvecklingen pa spotmarknaden har medfért att marknadsvardena for
C)vrigt 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3 fartyg stigit. Detta géller framfor allt dldre kvalitetstonnage.
Totala intékter 118,2 165,6 423,2 553,6 704,8 | Kalla: Howe Robinson
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Reparationer och dockningar
Under kvartalet genomférdes ingen planerad dockning
och inte heller ndgon reparation i docka.

Operativa utmaningar

Covid-19 medfor fortsatt vissa utmaningar nar det galler
karantdan och byten av besattningar. Under aret har restrik-
tionerna lattats pa manga hall bl.a. i Brasilien och med
undantag av Kina finns nu val fungerande rutiner for
besattningsbyten.

Forandringar i omraknings- och sakringsreserver
Moderbolagets funktionella valuta ar SEK men de flesta
transaktioner i koncernen sker i USD. Koncernens resultat
genereras i USD vilket innebar att resultatet i SEK ar en
direkt funktion av kursutvecklingen SEK/USD.

Utgdende belopp i sdkringsreserven vid kvartalets slut
uppgar till MSEK 0,0 (2,0). Den utgdende balansen for
omrakningsreserven i eget kapital uppgar till MSEK 523,5
(452,2) vid balansdagen. Férandringarna redovisas i eget
kapital via ovrigt totalresultat.

HALLBARHET \ RAKENSKAPER \

Investeringar och placeringar

Investeringarna i materiella anlaggningstillgdngar under
kvartalet uppgick till MSEK 0,0 (86,5). Concordia Maritime
har under kvartalet inte kopt eller salt nagra tillgdngar som
klassificeras som kortfristiga placeringar i bolagets balans-
rakning.

Vardering av flottan
Fartygsflottan definieras efter forsaljningen av Stena
Supreme som en kassagenererande enhet.

Under tredje kvartalet har ledningen inhamtat varderingar
av fartygsflottan fran tre av varandra oberoende vérderings-
institut. Varderingarna indikerar en fortsatt positiv vardeut-
veckling med en marknadsuppgang om ca 20% jamfort
med tidigare varderingar gjorda i slutet av juni 2022. Vid
utgangen av det tredje kvartalet 2022 var atervinnings-
vardet (marknadsvardet) hogre dn den kassagenererande
enhetens bokforda varde.

Medarbetare

Antalet anstallda i koncernen uppgick per 2022-09-30 till
4 (3) personer. Koncernen sysselsatte 379 (596) inhyrda
sjomaén via Stenasfarens bolag for bemanning, Northern
Marine Management.

TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE

\ OVRIG INFORMATION

Moderbolaget

Moderbolagets omsattning uppgick under kvartalet till
MSEK 0,0 (11,4) varav 0,0 (0,0) fran koncernintern faktu-
rering. Moderbolagets disponibla likviditet uppgick vid kvar-
talets utgang till MSEK 86,1 (50,6), vilket inkluderar fordran
pa koncernbolag i cashpool och outnyttjade faciliteter.

Risker och riskhantering
Concordia Maritime verkar i en bransch dar efterfragan
pa foretagets tjanster paverkas av saval konjunkturcykler
och sasongseffekter som av faktorer av mer tillfallig natur.
De framsta riskerna kopplade till Concordia Maritimes
verksamhet och bransch — och som skulle kunna ha en
vasentlig negativ inverkan pa koncernens verksamhet,
strategi, Ionsamhet, kassaflode, aktiedgarvarde eller
anseende — ar indelade i fyra kategorier: strategiska risker,
operativa risker, efterlevnadsrisker och finansiella risker.
Hallbarhetsrisker &r integrerade i riskkategorierna. Mer
information om risker och riskhantering finns i Concordia
Maritimes arsredovisning for 2021, vilken finns tillganglig
pa www.concordiamaritime.com.
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Rapportering miljo och sakerhet

Inget av Concordia Maritimes fartyg var under kvartalet
inblandat i n&gon incident som ledde till utsléapp av bunker-
olja eller last. Det intréffade heller ingen arbetsplatsincident
som medfdrde att en enskild medarbetare inte kunde aterga
till arbetsskiftet dagen efter. Resultatet ar en konsekvens
av ett omfattande och kontinuerligt arbete ombord pa
fartygen.

Under kvartalet var inget av Concordia Maritimes fartyg
inblandade i nagon piratrelaterad incident.

Externa kontroller

Under kvartalet genomférdes fyra (4) sé kallade vettingin-
spektioner. Vid dessa inspektioner noterades totalt 11 obser-
vationer, vilket gav ett genomsnitt pé 2,75 observationer per
inspektion. Det far anses vara normalt. Ingen hamnstats-
kontroll resulterade under kvartalet i kvarhallande av fartyg.

Energy management

Den totala bunkerférbrukningen minskade med 31,7% under
Q32022 jamfoért med Q3 2021. Detta forklaras med att
flottan bestar av farre fartyg an under 2021. Matetalet for
fartygens operationella energieffektivitet, EEOI, forsamrades
nagot under perioden vilket kan harledas till kompositionen
av flottan déar de aterstdende P-MAX fartygen &r mindre
effektiva &n den genomsnittliga flottan for 12 manader
sedan. Andelen dagar i hamn har ocksé ¢kat under perioden
vilket férsamrar matetalet.

Da samtliga fartyg ar utkontrakterade pa timecharter
och bareboat-charter fattar inte Concordia Maritime opera-
tionella beslut om resekontrakt, bunkerinkop och hastighet,
det hanteras av kund.

Stena Polaris ar utkontrakterad pa bareboat basis till
Crowley, som hanterar fartygets rapportering till myndig-
heter etc. Fartyget ar darfor exkluderat fran utslappsdatan.

Nya regelverk

Concordia Maritime foljer utvecklingen av regelverk for sjofar-
ten fran IMO, EU och andra relevanta aktorer. IMOs sé kallade
"short term measures” for att minska utslappen av vaxthus-
gaser kommer troligen kréva anpassningar av flottan under
kommande ar. IMOs regelverk EEXI och Cll tréder i kraft 2023
och arbete pagar for att utvardera vilka tekniska och operatio-
nella initiativ som ar mest effektiva.

Concordia Maritime kommer tillsammans med tekniska
managern Northern Marine ansluta fartygen till Fleet Per-
formance Management-systemet Storm Geo S-Insight.
Plattformen samlar in och analyserar dagligen data fran far-
tygen for att nd hogre effektivitet och lagre utslapp. Dess-
utom underlattar den rapportering till berérda myndigheter.

For uppfylinad av regelverket EEXI kommer ett EPL-
system (Engine Power Limitation) att installeras p& P-MAX-
fartygen under 2023. | korthet handlar det om en strypning
av fartygens maxeffekt, vilket inte vantas ha ndgon negativ
operationell paverkan. Investeringen forvantas uppga till
cirka USD 35 000 per fartyg.
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Nyckeltal

Sakerhet

Q3 2022 Q32021 9 man 2022 9 man 2021 Helar 2021 Mal 2022
LTI 0 0 0 0 0 0
LTIF 0 0 0 0 0 0
Antal vettinginspektioner med fler &n
fem observationer (dgda fartyqg) 0 1 0 1 1 0

Genomsnittligt antal vettingobservationer
per inspektion (dgda fartyg) 2,75 1,75 2,85 1,92 1,9 <4

Antal hamnstatskontroller som

resulterat i kvarhallande i hamn 0 0 0 0 0 0
Antal piratrelaterade incidenter 0 0 0 0 0 0
Skada pa egendom 0 0 2 1 0 0
Medical Treatment Case 0 0 0 0 0 0
Restricted Work Case 0 2 1 3 8 0
High Potential Near Miss 0 2 1 3 3] 0
High Risk Observation 0 0 0 0 0 0
Miljopaverkan

Q3 2022 Q32021 9 man 2022 9 man 2021 Helér 2021
Forbrukade ton bunker
LSFO 10177 15199 35841 54905 62 666
MGO 2090 2763 6567 10 586 14738
Totalt 12 267 17 962 42 408 65 491 77 404
Utslapp i ton
Cco, 38391 56191 132 682 204936 242 421
SO, 104 154 364 558 641
NO, 1098 1607 3795 5860 6927
Partiklar 12,9 12,1 46,6 69,2 80 P 1 IE
Effektivitet, EEOI e i
gCO,/tonNM" 15,492 11,65 na n.a n.a
Oljespill, liter 0 0

1) Férandringen i bunkerforbrukningen jamfort med 2021 &r en effekt av flottans storlek.
2) Avser rullande 12 ménader.

Definitioner se sidan 14.
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Koncernen

Resultatrakning

MSEK Q32022 Q32021 9 man 2022 9 man 2021 Helar 2021

Koncernens resultatrakning

Genomesnittlig kurs SEK/USD 10,55 8,65 992 8,49 8,58
Timecharterintakter, lease av fartyg 451 271 138,8 71,5 120,2
Timecharterintakter, operativa tjanster 62,7 471 198,1 124,5 2021
Spotbefraktningsintakter? 75 91,4 444 3576 382,5
Resultat frén fartygsforsaljning 29 0,0 419 0,0 0,0
Ovriga intékter 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Summa intdkter 118,2 165,6 423,1 553,6 704,8
Reserelaterade driftskostnader -0,3 -38,5 =5,5 -197,6 -220,1
Driftskostnader fartyg? =85,8 -92,7 -108,5 -262,1 -297,3
Kostnader for inhyrd sjopersonal -35,8 -50,7 -115,5 -148,4 -196,7
Personalkostnader land -1,8 -29 -7,0 -10,9 -14,0
Ovriga externa kostnader -6,8 -37,5% -21,32 -53,79 -59,29
Avskrivningar/Nedskrivningar -41,6 -60,7 -127,6 -174,4 -501,0
Summa rorelsekostnader” -121,9 -283,1 -380,3 -847,1 -1288,3
Rorelseresultat -3,6 -117,5 42,8 -293,5 -583,5
Ranteintakter och liknande poster =11 6,3 0,6 8,6 8,6
Rantekostnader och liknande poster -18,0 -30,2 -60,2 -65,0 -83,3
Finansnetto -19,1 -24,0 -59,6 -56,5 -74,7
Resultat fore skatt -22,8 -141,4 -16,7 -350,0 -658,2
Skatt 0,0 0,0 -0,8 -2,5 =21
Resultat efter skatt -22,8 -141,4 -17,6 -352,6 -660,4

1) Redovisningsprinciper, se sidan 16.
2) | beloppet ingdr nettoforlust fran fartygsférsaljning om MSEK -13,2.
3) | beloppet ingar nettoforlust fran fartygsforsaljining om MSEK -30,3.
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Koncernen

[ X J

Ovrigt totalresultat

MSEK Q32022 Q32021 9 man 2022 9 man 2021 Helar 2021
Resultat efter skatt -22,8 -141,4 -17,6 -352,6 -660,4
Poster som har omforts eller kan omféras till periodens resultat

Omréakningsdifferenser 20,8 17,4 63,4 40,5 48,6
Periodens forandringar i verkligt varde pa kassaflodesséakringar 0,0 177 -6,2 69,9 61,8
Forandringar i verkligt varde pa kassaflodessakringar

overfort till periodens resultat -0,6 2,7 41 43,0 51,2
Periodens totalresultat -2,6 -103,9 43,7 -198,9 -498,7
Vard kti

Q32022 Q3 2021 9 man 2022 9 méan 2021 Heléar 2021

Antal aktier 47729798 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat per aktie fore/efter utspadning -0,48 -2,96 -0,37 -7,39 -13,84
Eget kapital per aktie, SEK 712 12,49 712 12,49 6,21
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Koncernen

Bal akning i d

MSEK 30 sep 2022 30 sep 2021 31 dec 2021
Kurs SEK/USD pa rapportdagen 11,09 8,76 9,05
Tillgangar

Fartyg och inventarier” 943,0 22529 14545
Finansiella anldggningstillgangar 19,6 1,7 5,4
Summa anléggningstillgangar 962,5 2254,5 1459,8
Kortfristiga fordringar 85,1 130,2 1121
Kassa och bank? 89,7 0,0 15,9
Tillgdngar som innehas for forsaljning 5289 34,5 518,8
Summa omsittningstillgangar 703,8 164,7 646,8
Summa tillgangar 1666,3 2 419,3 2106,7
Eget kapital och skulder

Eget kapital 340,0 596,2 296,3
Langfristiga skulder 553,2 1439,2 310,9
Kortfristiga skulder 773,19 3839 1499,4%
Summa eget kapital och skulder 1666,3 2419,3 2106,7

1) Varav nyttjanderéttstillgangar MSEK 0 (390,9).

2) Varav sparrade medel uppgar till MSEK 38,2 (0).

3) Varav skulder som har direkt samband med tillgangar som innehas for forséljning, MSEK 618,0.
4) Varav skulder som har direkt samband med tillgdngar som innehas for forsaljning, MSEK 521,5.

Forandring i eget kapital

Aktie- tiIIs(liJYur{g}( Omréknings- Sakrings- Verklig Balanserade

MSEK kapital kapital reserv reserv vardereserv vinstmedel Totalt
Forandringar jan—sep 2022

1B 2022-01-01 381,8 61,9 460,2 2,1 0,0 -609,6 296,3
Periodens totalresultat 0,0 0,0 63,4 =21 0,0 -17,6 43,7
Nedsattning aktiekapital -194,3 0,0 0,0 0,0 0,0 194,3 0,0
UB 2022-09-30 187,5 61,9 523,5 0,0 0,0 -432,9 340,0
Forandringar jan—sep 2021

1B 2021-01-01 381,8 61,9 411,5 -110,9 0,0 50,7 7951
Periodens totalresultat 40,7 112,9 0,0 -352,6 -198,9
UB 2020-09-30 381,8 61,9 452,2 2,0 0,0 -301,8 596,1

11
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K flod | i d
MSEK Q3 2022 Q32021 9 man 2022 9 mén 2021 Helar 2021
Lopande verksamhet
Resultat fére skatt -22,8 -141,4 -16,7 -350,0 -658,2
Justeringsposter:
Avskrivningar/Nedskrivningar 41,6 60,7 1276 174,4 501,0
Ovriga poster -163,5 65,9 -36,9 103,1 1249
Kassaflode fran lopande verksamhet fore -144,6 -17,3 74,0 -74,8 -33,5
forandringar av rorelsekapital
Forandringar i rorelsekapital 124,2 275 13,3 110,9 68,3
Kassaflode fran Iopande verksamhet -20,4 10,2 87,3 36,2 34,8
Investeringsverksamhet
Forsaljning av anldggningstillgéngar 155,7 4874 715,5 4874 4874
Investering i anldggningstillgéngar 0,0 -86,5 -0,8 -200,4 -191,5
Ovriga finansiella poster 2,2 0,0 0,0 0,0 0,0
Kassaflode fran investeringsverksamhet 158,0 401,0 714,7 287,0 295,9
Finansieringsverksamhet
Upptagning av 1an 0,0 52,0 0,0 194,7 203,9
Amortering av lan -136,0 -20,6 -388,0 -83,9 -105,2
Ovrig finansiering 0,0 -463,3 -351,6 -534,8 =651,3
Kassaflode fran finansieringsverksamhet -136,0 -431,9 -739,6 —-424,0 -452,5
Periodens kassaflode 1,5 -20,7 62,4 -100,7 -121,9
Likvida medel vid periodens bérjan (Not 1) 81,6 51,6 159 130,2 130,2
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) 6,6 3,7 11,5 51 7.6
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 89,7 34,5 89,7 34,5 15,9
Not 1. Likvida medel bestar av kassa, bank och checkrakningskredit
Not 2. Kursdifferens hanforlig till:
Likvida medel vid periodens borjan 0,8 3,2 2,1 8,1 12,4
Periodens kassaflode 5,8 0,4 9,4 -3,0 -49
Total kursdifferens 6,6 3,7 11,5 5,1 7,6
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Moderbolaget
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RAKENSKAPER | TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE

Resultatrakning i sammandrag

MSEK 9 man 2022 9 man 2021 Helar 2021
Nettoomsattning 0,3 42,3 45,2
Driftskostnader fartyg 0,0 -91,8 -96,4
Ovriga externa kostnader -9,2 -8,8 =127
Personalkostnader -4,0 -7.5 -10,1
Rorelseresultat -12,9 -65,8 -74,0
Resultat fran dotterbolag 0,0 0,0 -71,0
Ovriga ranteintakter och liknande poster 18,9 96,1 90,4
Rantekostnader och liknande poster -112,9 -25,8 -59,2
Resultat fore skatt -106,9 4,6 -113,7
Skatt 0,0 0,0 0,0
Resultat efter skatt -106,9 4,6 -113,7
Bal akni I d

MSEK 30 september 2022 30 september 2021 Helar 2021
Tillgangar

Fartyg och inventarier 0,0 0,0 0,0
Finansiella anldggningstillgéngar 71 1.7 54
Andelar i koncernféretag 675,5 746,4 675,5
Langfristiga fordringar pa koncernféretag 780,1 898,3 886,2
Summa anldggningstillgangar 1462,7 1646,4 1567,1
Kortfristiga fordringar 0,7 9,4 72
Fordran koncernbolag 22,0 12,4 15,4
Kassa och bank 0,0 151 0,0
Summa omsittningstillgangar 22,7 37,0 22,6
Summa tillgangar 1485,4 1683,4 1589,7
Eget kapital och skulder

Eget kapital 218,8 4440 3257
Langfristiga skulder 497,2 937,5 338,4
Kortfristiga skulder 769,4 2659 925,6
Summa eget kapital och skulder 1485,4 1683,4 1589,7

OVRIG INFORMATION
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Definitioner

Avskrivning

Det rédkenskapsmassiga avdrag, som gors i ett
bolags bokslut for att kompensera slitage och
aldrande pa foretagets fartyg och inventarier.

Bareboat charter
Redare hyr ut sitt fartyg obemannat éver en
langre period till fasta rater.

CO, Koldioxid.

Carbon Intensity Indicator (CII)
Ett regelverk fran IMO som bedomer fartygets
operationella effektivitet och som gradvis skarps.

Consecutive Voyage Charter (CVC)
Kontraktering av ett antal efterfoljande resor.

DWT Daodvikt (engelska: deadweight tonnage),
matt pa ett fartygs maximala lastférméaga.

Energy Efficiency eXisting ship Index (EEXI)

Ett matetal och regelverk fran IMO som bedomer
fartygets operationella effektivitet och som grad-
vis skarps.

Energy Efficiency Operational Indicator (EEOI)
Ett operationellt méattal for att bedéma fartygets
energieffektivitet och CO,-utslapp.

Forward Freight Agreement (FFA)
Ett finansiellt kontrakt som ger innehavaren ratt att
sélja eller kopa fraktpriser pa ett framtida datum.

High Potential Near Miss
Incident som skall kunna ha resulterat i allvarligare
olycka.

HSFO Hdgsvavelhaltig bunkerolja.
LSFO Lagsvavelhaltig bunkerolja.

VERKSAMHETENS UTVECKLING

|  HALLBARHET |

Lost Time Injury (LTI)

Olycka som leder till att en enskild person &r ofor-
maogen att utféra sina arbetsuppgifter eller aterga
till ett planerat arbetsskift dagen efter olyckan
savida orsaken till detta inte &ar férsenad medicinsk
behandling i land. Aven dédsfall omfattas.

Lost Time Injury Frequency (LTIF)

Matt pa sakerhetsresultat i form av antalet LTI
per miljoner exponeringstimmar i mantimmar
(LTIF =LTIx 1000 000/exponeringstimmar).

Medical Treatment Case (MTC)

Arbetsrelaterad skada som kraver behandling
av lékare, tandlékare, kirurg eller kvalificerad
sjukvardspersonal. MTC innefattar inte LTI, RWC,
inlaggning pa sjukhus for observation eller rad-
givande konsultation hos ldkare.

MGO Marin dieselbrannolja (gasolja).
NO_ Kvéveoxid.

Restricted Work Case (RWC)

En skada som leder till att en enskild person blir
oférmdgen att utfora normala arbetsuppgifter under
ett planerat arbetsskift eller tillfalligt eller perma-
nent far andra arbetsuppgifter dagen efter skadan.

Skada pa egendom

En héndelse som leder till skador pa fartyget och/
eller fartygsutrustning som kostar mer @n 2 000
US-dollar att reparera (exkluderar systemfel/fel
pa utrustning).

SO, Svaveloxid.

Spotmarknad (6ppna marknaden)

Uthyrning av fartyg for varje enskild resa, dar frakt-
raterna fluktuerar i princip dagligen. Redaren betalar
bunkerolja och hamnavgifter.

Tidsbefraktning (timecharter)

Redare hyr ut sitt fartyg komplett och bemannat
over en langre period till fasta rater. Den som hyr
fartyget betalar for bunkerolja och hamnavgifter.

RAKENSKAPER |

Alternativa nyckeltal”

EBITDA

Resultatmattet innebar rorelseresultatet fore
réntor, skatt, nedskrivningar och avskrivningar.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en férdjupad
forstéelse for Bolagets Ionsamhet.

Kassaflode fran rorelsen

Resultat efter finansnetto plus avskrivningar minus
betald skatt (kassafléde fore forandring i rérelse-
kapital och investeringar och fore effekt av fartygs-
forsaljningar). Bolaget anser att nyckeltalet ger en
fordjupad forstaelse for Bolagets Ionsamhet.

Resultat fore skatt justerat for nedskrivning
Resultatmattet innebar resultat fore skatt och
nedskrivningar. Bolaget anser att nyckeltalet ger
en fordjupad forstaelse for Bolagets Ionsamhet
och en battre jamfdrbarhet 6ver rapporterings-
perioderna.

Rantabilitet pa eget kapital

Resultat efter skatt berdknat som ett genomsnitt
av de sista tolv manaderna i procent av tolv-
manaders rullande genomsnittliga eget kapital.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en férdjupad
forstéelse for Bolagets lonsamhet.

TRANSAKTIONER MED NARSTAENDE

| OVRIG INFORMATION

Réntabilitet pa sysselsatt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader
berdknat som ett genomsnitt av de sista tolv mana-
dernai procent av tolvmanaders rullande genom-
snittligt sysselsatt kapital. Sysselsatt kapital avser
balansomslutningen minskad med icke rantebarande
skulder inklusive uppskjuten skatteskuld. Bolaget
anser att nyckeltalet ger en fordjupad forstaelse for
Bolagets Ionsamhet.

Rantabilitet pa totalt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader
berdknat som ett genomsnitt av de sista tolv mana-
dernai procent av tolvméanaders rullande genom-
snittliga balansrékning. Bolaget anser att nyckeltalet
ger en fordjupad forstaelse for Bolagets I6nsamhet.

Soliditet

Eget kapital i procent av balansomslutningen.
Bolaget anser att nyckeltalet underl&ttar for
investerare att skapa sig en bild av Bolagets
kapitalstruktur.

1) Alternativa nyckeltal enligt European Securities and Markets Authority /ESMA).
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Avstamning av alternativa nyckeltal

EBITDA Rantabilitet pa eget kapital
MSEK Q32022 Q32021 9 mén 2022 9 man 2021 Helar 2021 MSEK 9 méan 2022 9 mén 2021 Helar 2021
Rorelseresultat -3,6 -117,5 42,8 -293,5 —-5883,5 Resultat efter skatt -3254 -440,0 -660,4
Avskrivningar/Nedskrivningar 41,6 60,7 1276 174,4 501,0 Eget kapital 314,0 7139 5879
EBITDA 38,0 -56,8 170,4 -119,1 -82,6 Réntabilitet pa eget kapital neg neg neg
Resultat exklusive nedskrivning och skatt Rantabilitet pa sysselsatt kapital
MSEK Q32022 Q32021 9 man 2022 9 man 2021 Helar 2021 MSEK 9 man 2022 9 méan 2021 Helar 2021
Resultat efter skatt -22,8 -141,4 -17,6 -352,6 -660,4 Resultat efter finansnetto -16,7 -374,2 -658,2
Nedskrivning 0,0 0,0 0,0 0,0 2677 Finansiella kostnader 78,5 93,1 83,3
Skatt 0,0 0,0 0,8 2,5 2,1 Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader 61,7 -281,1 -5749
Resultat exklusive .
nedskrivning och skatt -22,8 -141,4 -16,7 -350,0 -390,5 Balansomslutning 1 56y 27918 LT
|cke rantebarande skulder -249,6 -2341 -240,5
. . L. Sysselsatt kapital 1616,5 25577 2359,3
Resultat per aktie exklusive nedskrivning och skatt X
Rantabilitet pa sysselsatt kapital neg neg neg
Q32022 Q32021 9 man 2022 9 mén 2021 Helar 2021
Resultat exklusive nedskrivning = T ° f
och skatt, MSEK -22,8 -141,4 -16,7 -350,0 -390,5 Réntabilitet pa totalt kapltal
Antal aktier 477 477 477 477 477 MSEK 9 man 2022 9 mén 2021 Helar 2021
Resultat per aktie Resultat efter finansnetto -16,7 -374,2 -789,2
exklusive nedskrivning ) .
F lla kostnad 78,5 93,1 83,3
och skatt, SEK -0,48 -2,96 -0,35 -7,33 -818 nansiera xostnacer ' ’ '
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader 61,7 -281,1 -705,8
Balansomslutning 1866,1 27918 25999
Rantabilitet pa totalt kapital 3,3% neg neg
Soliditet
MSEK 9 man 2022 9 mén 2021 Helar 2021
Eget kapital 340,0 596,2 296,3
Balansomslutning 1666,3 2 419,3 2 106,7
Soliditet 20% 25% 14%
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Redovisningsprinciper

Denna delérsrapport i sammandrag for koncernen har For koncernen och moderbolaget har samma
upprattats i enlighet med IAS 34 Delarsrapportering redovisningsprinciper tillampats som i den senaste
samt tillampliga bestammelser i Arsredovisningslagen. arsredovisningen.

Delarsrapporten for moderbolaget har upprattats i enlighet
med Arsredovisningslagens 9 kapitel.

Concordia Maritime koncernen tillampar International Rapporten for moderbolaget har upprattats i enlighet
Financial Reporting Standards (IFRS) som antagits av EU. med Arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstéllande =
Koncernen tillampar samma redovisningsprinciper och direktoren forsakrar att delérsrapporten ger en rattvisande @W
bergkningsmetoder i kvartalsrapporterna som i arsredo- oversikt av koncernens och moderbolagets verksamhet, =
visningen for 2021, forutom de som beskrivs i denna stallning och resultat samt beskriver vasentliga risker och
rapport. osakerhetsfaktorer som moderbolaget och de foretag som

Koncernens delarsrapport har upprattats i enlighet ingar i koncernen star infor.

med IAS 34 och Arsredovisningslagen.

Goteborg den 11 november 2022

Erik Lewenhaupt
Verkstéllande direktor
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Granskningsrapport

Concordia Maritime AB
Org. nr 556068-5819

Inledning

Vi har utfort en oversiktlig granskning av den finansiella
deldrsinformationen i sammandrag (delarsrapporten) fér
Concordia Maritime AB per den 30 september 2022 och den
niomanadersperiod som slutade per detta datum. Det ar
styrelsen och verkstéllande direktoren som har ansvaret for
att upprétta och presentera denna deldrsrapport i enlighet
med IAS 34 och arsredovisningslagen. Vart ansvar ar att
uttala en slutsats om denna delarsrapport grundad péa var
oversiktliga granskning.

Den oversiktliga granskningens

inriktning och omfattning

Vi har utfort var dversiktliga granskning i enlighet med Inter-
national Standard on Review Engagements ISRE 2410 Over-
siktlig granskning av finansiell delarsinformation utford av
foretagets valda revisor. En 6versiktlig granskning bestar av
att gora forfragningar, i forsta hand till personer som ar
ansvariga for finansiella fragor och redovisningsfragor, att
utfora analytisk granskning och att vidta andra 6versiktliga
granskningsatgérder. En 6versiktlig granskning har en
annan inriktning och en betydligt mindre omfattning jamfort
med den inriktning och omfattning som en revision enligt
ISA och god revisionssed i 6vrigt har.

De granskningsatgarder som vidtas vid en Gversiktlig
granskning gor det inte mojligt for oss att skaffa oss

en sadan sdkerhet att vi blir medvetna om alla viktiga
omstandigheter som skulle kunna ha blivit identifierade om
en revision utforts. Den uttalade slutsatsen grundad pa en
oversiktlig granskning har darfor inte den sdkerhet som en
uttalad slutsats grundad pa en revision har.

Slutsats

Grundat pa var oversiktliga granskning har det inte kommit
fram nagra omstandigheter som ger oss anledning att anse
att deldrsrapporten inte, i allt vasentligt, &r uppréattad for
koncernens del i enlighet med IAS 34 och arsredovisnings-
lagen samt fér moderbolagets del i enlighet med arsredo-
visningslagen.

Goteborg den 11 november 2022
Ohrlings PricewaterhouseCoopers AB
Fredrik Goransson Helena Pegrén

Auktoriserad revisor Auktoriserad revisor

OVRIG INFORMATION
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Kvartalsoversikt
MSEK Q32022 Q22022 Q12022 Q4 2021 Q3 2021 Q22021 Q12021 Q42020 Q3 2020
Resultatposter
Summa intakter? 118,2 180,8 1241 151,2 165,6 208,4 179,6 165,7 210,7
Rorelsens kostnader exkl. nedskrivning” -121,9 -1219 -136,6 -173,4 -283,1 -282,7 -281,4 -225,7 -224,8
Rorelseresultat (EBIT) -3,6 589 -12,5 -290,0 -117,5 74,2 -101,9 -59,9 -14,0
varav resultat forséljning av andelar i JV bolag (fartyg) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 - - -
Finansnetto -191 -22,5 -18,0 -18,2 -24,0 -14,2 -18,3 -26,5 -219
Resultat fére skatt -22,8 36,5 -30,4 -308,2 -141,4 -88,4 -120,2 -86,5 -359
Resultat efter skatt -22,8 357 -30,5 -307,8 =141,4 -89,7 -121,4 -87,4 -359
Kassaflode fran den I6pande verksamheten -20,4 78,5 29,2 -1,4 10,2 6,3 19,7 -62,1 21,2
EBITDA 38,0 102,7 29,7 36,6 -56,8 -16,7 -45,7 -4,6 451
Balansposter
Fartyg (antal) 9429 (7) 1534,5(8) 1586,7 (9) 1973,3(11) 22529 (11) 2685,3 (13) 2771,6 (13) 25991 (13) 2:820,1(13)
Fartyg under byggnad (antal) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Likvida medel och placeringar 89,7 81,6 19,9 159 34,5 51,6 451 130,2 264,4
Ovriga tillgéngar 104,7 112,8 138,3 117,5 131,9 156,7 166,1 145,2 167,0
Réantebarande skulder 10539 1133,6 14252 15876 15871 1963,8 19681 1656,5 20479
Ovriga skulder och avséttningar 272,4 276,1 251,7 222,8 236,1 226,9 2557 423,0 192,6
Eget kapital 340,0 342,6 276,9 296,3 596,2 700,0 759,0 795,0 1011,0
Balansomslutning 1666,3 17377 1953,8 2106,7 2419,3 2890,7 2982,8 2874,6 32515
Nyckeltal, %
Soliditet 20 20 14 14 25 24 25 28 31
Réntabilitet pa totalt kapital 8 5 2 =27 =10 -4 -1 1 3
Réntabilitet pa sysselsatt kapital 4 5 2 -24 =11 -5 =1 2 3
Rantabilitet pa eget kapital -104 -117 -122 -112 -62 -41 -24 -7 0
Rorelsemarginal =8 33 -10 -192 -87 -36 -57 -36 -7
Aktiedata
Summa intakter? 2,48 3,79 2,60 317 3,47 4,37 3,76 3,47 4,41
Rorelsens kostnader exkl. nedskrivning =266 -2,55 -2,86 -3,63 -5,93 -592 =590 -4,73 -4,71
Rorelseresultat -0,08 1,23 -0,26 -6,08 -2,46 -1,55 -2,13 -1,26 -0,29
Finansnetto -0,40 -0,47 -0,38 -0,38 -0,50 -0,30 -0,38 -0,56 -0,46
Resultat efter skatt -0,48 0,75 -0,64 -6,45 -2,96 -1,88 -2,54 -1,83 -0,75
Kassaflode fran lopande verksamhet -0,43 1,64 0,61 -0,03 0,21 013 0,41 1,30 0,44
EBITDA 0,80 2,15 0,62 0,77 -1,19 -0,35 -0,96 -0,10 0,95
Eget kapital 712 718 5,80 6,21 12,49 14,67 15,90 16,66 21,18

Definitioner se sidan 14.
1) Redovisningsprinciper se sidan 16.
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Transaktioner med narstaende

Concordia Maritime har en begrdnsad egen organisation och
kodper tjianster av narstaende bolag i Stena Sféren, daribland
Stena Bulk. Stena Bulk bedriver tankerverksamhet som till vissa
delar sammanfaller med Concordia Maritime.

Dérfor finns sedan manga ar ett avtal som reglerar forhallandet
mellan bolagen vad avser kop eller tidsbefraktning av fartyg.
Avtalet ger Concordia Maritime ratten att for varje ny afférs-
mojlighet (undantaget kortare affarer — understigande 12 mana-
der) vélja att avsta eller deltaga med 50 eller 100 procent.

Oversikt over transaktioner med Stena Sfiren

Befraktning av fartyg

Ersattningen baseras pa en kommission pa frakter
uppgaende till 1,25%. Vid férséljning av fartyg debiteras
en kommission pa 1%.

Drift och bemanning av koncernens fartyg, sa kallad
ship management

Avgiften baseras pa ett fast pris per ar och fartyg, och
darutdver betalas bemanning av fartygen.

Kommersiell operation, administration, marknadsforing,
forsakringstjanster, teknisk uppfoljning och utveckling

av Concordia Maritimes fartygsflotta. Ersadttningen baseras
pa ett fast pris per manad och fartyg. Vad avser tekniska
konsulttjanster for nybyggnadsprojekt debiteras ett timpris
pa lopande réakning som belastar projektet.

Kontorshyra och kontorsservice
Ett fast pris per ar debiteras.

Vid utgangen av det tredje kvartalet 2022 var alla utom ett
P-MAX-fartyg utchartrade till Stena Bulk. Time-charter avtalet
med Stena Bulk stracker sig fram till 2026. Concordia Maritime
har enligt avtalet ratt att under perioden for chartern avyttra
fartyg och da bryta charteravtalet med Stena Bulk. Finns
aktiva underliggande avtal mellan Stena Bulk och slutkund kan
dessa komma utgdra grund for kompensation.

Stena Bulk &r specialiserade pa transporter av raffinerade
petroleumprodukter och vegetabiliska oljor och har kontor
i fem lander. Las mer pa www.stenabulk.com.

Finansieringsavtal

Genom ett avtal med AB Stena Finans har Concordia Maritime
AB erhallet en checkkredit. Via avtal med Northern Marine
Group har féretaget erhallet en finansiering for ballastvatten-
installationer.

Inkop av tjanster fran Stenasfaren
Q3 9 man
MSEK 2022 2021 2022 2021

Koncernen 38,6 61,9 135,8 189,5
Beséttning 378 56,3 131,6 1681

Administration 0,6 3,7 2,5 14,0

Befraktning & 0,3 2,0 1,6 74
kommersiell
operation

Moderbolaget 0,3 0,1 0,8 0,5 1,0

Samtliga nédrstdende transaktioner sker enligt marknadsmassiga
villkor och priser.

OVRIG INFORMATION
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Ovrig information

Flottans sysselsattning

Isklass Ar Sysselsattning Stena Bulks sysselsattning av fartyget 2022-11-11

P-MAX
Stena Penguin 65200 1A 2010 Time charter till Stena Bulk Time charter till april 2023. DPP?, Atlanten.
t.o.m. augusti 2026. Kontrakt inganget 25 april 2022.
Stena Premium 65200 1B 2011 Time charter till Stena Bulk t.o.m. Time charter till maj 2023 med option 18 manader.
augusti 2026. CPPY, Atlanten. Kontrakt inganget 17 september 2021.
Stena Progress 65200 1B 2009 Time charter till Stena Bulk t.o.m. Time charter till april 2023 med option 18 manader.
augusti 2026. CPPY, Atlanten. Kontrakt inganget 17 september 2021.
Stena Polaris 65200 1A 2010 Bareboat charter till Crowley t.o.m.
januari 2023, inkl. option pa forlangning
till slutet av 2026. CPP", Atlanten.
Kontrakt ingdnget 17 december 2021.
Stena Performance 65200 1B 2006 Avyttrat under tredje kvartalet 2022.
Stena Primorsk 65200 1B 2006 Avyttrat under tredje kvartalet 2022.
Stena Provence 65200 1B 2006 Avyttrat under tredje kvartalet 2022.

1) Clean Petroleum Products
2) Dirty Petroleum Products

Kontakt Kalender
Erik Lewenhaupt, Q42022 9 februari 2023
VD Q12023 4 maj 2023

Tel +46 (0)704 85 51 88
erik.lewenhaupt@
concordiamaritime.com

CONCORDIA

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, MARITIME 7

Martin Nerfeldt, Denna information &r sddan information som

Finansdirektor Concordia Maritime Aktiebolag (publ) ar skyldigt Concordia Maritime
Tel +45 (0)88 93 86 61 att offentliggora enligt EUs marknadsmissbruks- 405 19 Goéteborg

eller +46 (0)704 85 50 07 férordning. Informationen ldmnades, genom ovan- Tel +46 31 8550 00
martin.nerfeldt@ staende kontaktpersons forsorg, for offentlig- Org. nr. 556068-5819

concordiamaritime.com gorande den 11 november 2022 8:30 CET. www.concordiamaritime.com

Solberg



